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Aufgabenstellung

1 AUFGABENSTELLUNG

Der Verein ,,Verein zur Erhaltung der Kolonie Mddling seit 1977 (HartigstraBe und Robert
Koch-Gasse) haben im Juni 2017 eine Petition der Stadt Modling iibergeben in der Vorschlige
fiir die Verbesserung der Verkehrssituation rund um die Kolonie vorgeschlagen wurden.

Das Untersuchungsgebiet beinhaltet die StraBenziige Hartigstrale, Robert Koch-Gasse, Dr.
Heinrich Horny-Strale und Siidtiroler Gasse.

Ab]). 1: La, eszze )

A\

|

v _ Legende:

-
. ,--;‘Z = = \Nohnbereich Kolonie

In der gegenstindlichen verkehrlichen Stellungnahme sind die Auswirkungen der Vorschlige
der Petition auf das verkehrliche Umfeld und die technische Machbarkeit zu untersuchen und
zu beurteilen.

Die Auftragserteilung erfolgte durch die Stadt Modling, Pfarrgasse 9 in 2340 Modling.
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Grundlagen

2 GRUNDLAGEN

. Begehung des Projektsgebietes, Ortsaugenschein inkl. Fotodokumentation

. Besprechungen
. Bildmaterial www.noeatlas.at; www.openstreetmap.com; www.maps.at, Modling Atlas

. Verkehrserhebung HartigstraBe 22 von 23.01.2018 bis 29.01.2018, durchgefiihrt durch
die Firma Prisma Solutions

. VOR, Busnetz Modling, Stand Nov. 2017 inkl. Fahrplanaushénge
° RVS, Richtlinien und Vorschriften fiir das Stralenwesen

e  Land NO, Leitfaden Begegnungszonen 2017

e  Land NO, Leitfaden WohnstraBe 2007

o FSV Arbeitspapier Nr. 27, Begegnungszone 2014

o Naturstand Stadt Modling 2013 (Vermessung)

o Land NO. Leitfaden Verkehrsberuhigung 2011

o StVO in der letztgiiltigen Fassung
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Bestand

3 BESTAND

Das bestehende Untersuchungsgebiet liegt im siidostlichen Stadtbereich Ostlich der Siidbahn
und siidlich der Schillerstra3e.

Abb. 2: Fotodokumentation

Schulweg, FRi Stiden Hartigstrafle 2, Bushaltestelle

Hartigstrale 12, FRi Siiden, Schutzweg
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Bestand

Dr. Heinrich Horny-Strale, FRi Westen Dr. Heinrich Horny-Stralle, Kurve (stillgelegte Gleise)

o R

Dr. Heinrich Horny-Strafle, FRi Osten

Hartigstraf3e 14, FRi Siiden Hartigstrale 20, FRi Stiden, Fahrbahnverschwenk

PIRO Plan + Partner Seite 4



Bestand

Hartigstra3e 28, FRi Siiden, Schutzweg + Verschwenk

Hartigstrafle 36, F

Ri Norden

Sidtiroler Gasse — FRi Westen Siidtiroler Gasse — FRi Osten
s
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verkehrliche Beurteilung

Im Felberbrunn, FRi Westen, Vorankiinder 3,5t + 3,1m Im Felberbrunn, FRi Westen, Vorankiinder 3,1m

4 VERKEHRLICHE BEURTEILUNG

In der Petition des Vereins ,,Verein zur Erhaltung der Kolonie Mdodling seit 1977% sind
folgende verkehrlichen Vorschlige bzw. Anmerkungen angefiihrt (Fragen in der Petition sind
eingerahmt dargestellt):

A) Vorwort der Petition:

1) Von Jahr zu Jahr wird die Verkehrssituation unertriglicher und gefihrlicher. Mafinahmen
wie 30iger Zone und Lkw Fahrverbot ab 3,5t greifen nicht, da diese Beschrdnkungen von den
Fahrzeuglenkern schlichtweg ignoriert werden und mangels Kontrolle auch nicht geahndet
werden.

Zu den gefihrlichen Verkehrssituationen kann folgende verkehrliche Stellungnahme
abgegeben werden:

Die Verkehrsunfallkarten vom KfV zeigen folgende Unfille mit Personenschaden fiir das Jahr
2013-2016 (siehe Anhang 1):

2013: 1x FuBgingerunfall Krzg. Schillerstrale x Hartigstrae

2014: 1x Pkw/Motorrad Unfall Krzg Hartigstrae x Dr. Heinrich Horny-Stra3e
1x Pkw/Pkw Unfall Unterfithrung Stidbahn

2015: 1x Pkw/Pkw Krzg. SchillerstralBe x Hartigstral3e
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verkehrliche Beurteilung

2016: 2x Pkw/Pkw Krzg. Schillerstrae x Hartigstrale
1x Unfall mit nur einem Beteiligten (Hartigstralle 26)
1x Pkw/Sonstig Unfall Unterfithrung Siidbahn
1x Pkw/Sonstig Unfall Krzg. Siidtiroler Gasse x Im Felberbrunn

Die Unfallzahlen lassen keinen Riickschluss auf eine Unfallhdufungsstelle schlie3en. Die
meisten Unfille im Untersuchungsbereich erfolgten in den Kreuzungsbereichen. Die Position
der Unfélle sind in den Verkehrsunfallkarten dem Anhang 1 zu entnehmen.

Hinsichtlich Unfille ohne Personenschaden und Beinahunfille kann aufgrund fehlender
Erhebungen keine Aussage getroffen werden.

Zu der bestehenden 30 km - Zone kann folgende Stellungnahme abgegeben werden:

Die Verkehrserhebung (Seitenradarmessgerit) vom 23.01.2018 bis 29.01.2018 ergab eine
durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit aller Fahrzeuge von rd. 34 km/h (Vgs = 41 km/h).

Diese Fahrgeschwindigkeiten sind bei Erhebungen in 30 km/h Zonen in der Stadt Modling
iblich. Die erhobenen Fahrgeschwindigkeiten sind teilweise sogar langsamer als in anderen
30 km/h Zonen (z.B. Verkehrserhebung Scheffergasse, Anningerstrale, Gabrielerstral3e,
Lowatschekgasse, Fiirstenstraf3e,...).

Zusitzlich befindet sich eine aktive GeschwindigkeitsmeBstation (stationdres Radarmessgeriit)
auf Hohe der Hartigstra3e 14.

Aufgrund der erhoben Geschwindigkeitsdaten ist die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit in
der Hartigstral3e als beruhigt anzusehen. Der geringe Anteil an deutlich zu schnell fahrenden
Fahrzeugen (rd. 6% fahren schneller als 45 km/h) ist nur durch drastische bauliche Malnahmen
zu verhindern.

Zu dem Lkw Fahrverbot ab 3,5 t kann folgende Stellungnahme abgegeben werden:

Die Verkehrserhebung vom 23.01.2018 bis 29.01.2018 ergab eine durchschnittlich
werktigliche (Mo-Fr) Lkw/Bus Frequenz von rd. 55 Lkw/Busse pro Tag. Aufgrund des
bestehenden Busliniennetzes der Stadt Modling fahren rd. 44 Busse tédglich durch die
Hartigstrale im Gegenverkehr. Die restlichen rd. 11 Lkw/24h teilen sich in Lieferverkehr fiir
die HartigstraBe oder Robert Koch-Gasse, Miillfahrzeuge, Wirtschaftsfahrzeuge des
Wirtschaftshofes bzw. Wasserwerk, Fahrzeuge der Feuerwehr, Busse aullerhalb des
Fahrbetriebes und Lkws die gegen das Fahrverbot missachten auf.

Die Auswertung der Verkehrserhebung kann den von den Anrainern erhobene Vorwurf der
erhohten Lkw Belastung trotz Lkw- Fahrverbot nicht bestétigen.

Um eine sichere Aussage diesbeziiglich zu treffen wire eine 12h Videoanalyse der Hartigstralle
im Hinblick auf den Schwerverkehr notwendig (Erhebung der detaillierte Anzahl und Typen
der Fahrzeuge und der tatsidchlichen Fahrtbewegung).
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verkehrliche Beurteilung

B) Podiumsdiskussion 14.06.2017 — Vorschlag Verein

‘ 2) Vorschlag Wohnstraf3e

Bei der Verordnung einer Wohnstra3e sind eine Vielzahl an Parametern zu priifen (siehe
Leitfaden WohnstraBe Land NO). Im Anschluss der positiven Entscheidung der Gemeinde ist
ein stralenpolizeiliches Verfahren gemidf §76b der StVO 1960 inkl. eines Bauverfahrens
gemiB §12 des NO StraBengesetzes positive abzuhalten.

Nach grober Uberpriifung der Eignung von StraBen als WohnstraBen ist die HartigstraBe
aufgrund des bestehenden Linienbusverkehrs (Linie 2A, 2B, 3, 214. 263) als Wohnstral3e mit
hoher Wahrscheinlichkeit auszuschlieBen. Weitere Punkte die eine Wohnstrale eher negativ
bewerten wiirden sind: ungiinstiges Verhiltnis MiV zu Fullgéngerverkehr, geringer
Querungsbedarf; kein spezieller Zielverkehr (z.B.: Schule, Kindergarten, Kirche, Geschiifte,...),
hoher baulicher Aufwand,...

Die Verordnung der HartigstraBe als Wohnstrale ist mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit nicht
moglich.

‘ 3) Verkehrsberuhigte Zone

a) Verkehrsberuhigung:

Im Bestand wird durch die geringe Fahrflaichenbreite (rd. 5m), zwei halbseitige
Fahrbahnverschwenke und einer Tempo 30-Zone eine Verkehrsberuhigung erzeugt.

Fiir die Erhohung der Verkehrsberuhigung (weitere Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit) sind
weitere bauliche Mafinahmen wie Fahrbahnaufdoppelung, zusitzliche Fahrbahnverschwenke
iiber eine gesamten Fahrstreifenbreite, Vergroerung der bestehenden Baumscheiben beidseits
der Fahrbahn und Engstellen im Gegenverkehrsbereich notwendig. Hier muss jedoch aufgrund
des Buslinienverkehrs besondere Sorgfalt beziiglich des Begegnungsverkehrs getroffen werden.
Ein Verlust von offentlichen Parkplitzen ist zu erwarten.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist eine Detailplanung notwendig um eine eindeutige Aussage
treffen zu konnen.

b) Begegnungszone:

Das Grundprinzip von Begegnungszonen ist das riicksichtsvolle Miteinander aller
Verkehrsteilnehmer auf einer gemeinsamen Verkehrsfliche. Begegnungszonen kénnen von
allen Verkehrsteilnehmern genutzt werden, sie verschieben jedoch die Prioritidten in Richtung
FuBginger und Radfahrer.

Aufgrund der bestehenden Querschnittsbreiten (rd. 12,5m) ist der Begegnungszonen Typ
,.Breite StraBenriume* anzuwenden It. Richtlinie Land NO und RVS. Dieser Begegnungszonen
Typ kann angewendet werden wenn eine hohe fulllaufige Querungshiufigkeit vorliegt.
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verkehrliche Beurteilung

Fiir die Eignung der Hartigstrale als eine Begegnungszone sind folgende maf3gebende Kriterien
nicht bzw. nur teilweise erfiillt:

¢ nicht vorhandene hohe Verweildauer der FuBBginger (z.B.: Geschifte, Gastronomie,...)
e zu geringe Anwesenheitsquote und Querungsquote von Fulgidngern und Radfahrern

e Verringerung des Fahrkomforts fiir Benutzer der Linienbusse durch mehrmaliges
Anhalten

e deutliche Verringerung der offentlichen Parkpldtze durch GestaltungsmaBnahmen
(Verlegung der off. Parkplitze zur Grundgrenze -> Schaffung einer gemeinsamen
Fahrfliche) und SicherheitsmaBnahmen (ausreichende Sichten bei Hauszugingen
gewihren).

e Gestaltung der Oberfliche der Begegnungszone inkl. Barrierefreiheit (hohe
Investitionskosten)

Um eine detailliert Aussage treffen zu konnen ist eine Erhebung der FuBginger und Radfahrer
in Lings- als auch in Querrichtung notwendig.

Mindestanforderung: Die Anzahl der querende FuBlgidnger/Radfahrer sollten mindestens 10%
der Kfz Stirke der Fahrbahn betragen. Mindestens 20% der Verkehrsteilnehmer sollten
FuBlgénger und Radfahrer seien. Dies ist mittels einer Verkehrserhebung zu dokumentieren.

Aus mehrmaliger Befahrung der Hartigstrale konnte die notwendige Anzahl an FuBgingern
und Radfahrern fiir die Bewilligung einer Begegnungszone nicht angetroffen werden
(Stichprobenerhebung).

Die Verordnung der Hartigstrae als Begegnungszone ist mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht
moglich.

‘ 4) Einbahnregelung Hartigstrafle, Robert Koch-Gasse, Dr. H. Horny-Straf3e

Die Einbahnregelung laut Petition vom Mai 2017 sieht die Errichtung einer Einbahn in der
Hartigstrafle in Fahrtrichtung Siiden und eine gegenldufige Einbahnfiihrung in der Robert Koch-
Gasse vor. Die Dr. H. Horny-Strale wird ab der Kreuzung mit der Hartigstrae bis zum
Firmeneingang Austyrol als Einbahn in Richtung Westen gefiihrt.

Bewertung des Einbahnkonzeptes:
¢ Die verkehrliche Fiihrung fiir den Pkw Verkehr ist gegeben (keine Detailpriifung).

¢ Die Fahrbahn im Bereich der Dr. H. Horny-Stra3e bei den stillgelegten Gleisen ist zu
priifen und wahrscheinlich zu adaptieren (Belagssanierung).
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verkehrliche Beurteilung

e Die verkehrliche Fiithrung fiir Lkw und Busse ist im Detail zu priifen
(Schleppkurvenuntersuchung) und mit den Busbetreibern abzukldren.

e Die notwendigen Verlegungen der Bushaltestellen sind im Detail zu priifen
(Schleppkurvenuntersuchung) und mit den Busbetreibern abzukldren.

e Die eingezeichneten Bodenschwellen sind aufgrund des Buslinienbetrieb und der
dadurch erzeugte Verringerung des Fahrkomforts in der Hartigstrale mit hoher
Wahrscheinlichkeit nicht moglich (abkliren mit dem Busbetreibern und dem Land NO)

e Die Radwegfiihrung entgegen der Einbahn ist mit einer Fahrstreifenbreite von mind.
2,0 m moglich.

¢ Die beiden Fahrbahnverengungen im Bereich der Dr. H. Horny-Strale ist technisch
moglich. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens wird die
Geschwindigkeitsbremse jedoch nur eine geringe Wirkung aufweisen. Eine gewisse
Torwirkung ist jedoch gegeben.

® Durch die Einbahnfithrung wird ein Teil des Verkehrs von der HartigstraBBe (-
1.500 FZ/24h) in die Robert Koch-Gasse verlagert (+1.500 FZ/24h).

¢ Durch die Einbahnfiithrung in der Dr. H. Horny-Strale wird der Verkehr iiber die
Schillerstrale und Hartigstra3e umgeleitet

¢ Durch die Einbahnfiihrungen wird ein zusétzlicher Umwegverkehr durch die Anrainer
selbst erzeugt da eine direkte Zufahrt fiir die HartigstraBe und Robert-Koch-Gasse nicht
mehr in allen Fahrtrichtungen gegeben ist.

¢ Durch die Einbahnfiihrung wird die Fahrstreifenbreite von derzeit 2,5 m (2x 2,5 m) auf
mind. 3,25 m erhoht (RVS) und durch den Entfall des Gegenverkehrs ist mit einer
Zunahme des Geschwindigkeitsniveaus zu rechnen. Hier sind deutliche bauliche
MaBnahmen Aufdoppelung, Fahrbahnverschwenk, usw. erforderlich um das
Geschwindigkeitsniveau auf das derzeitig vorhandene zu bringen. Diese Mafnahmen
werden mit hoher Wahrscheinlichkeit zu einer Verringerung der Stellplétze auf 6ff. Gut
fiihren.

Zusammenfassend kann ausgesagt werden, dass das Einbahnkonzept eine deutliche
Verkehrsverlagerung in die HartigstraBe und Robert Koch-Gasse erzeugen wird. Eine
Reduktion des Gesamtverkehrs ist aufgrund mangelnder Alternativen (die Hartigstraf3e ist die
einzige Nord/Siid Verbindung 6stlicher der Siidbahn in Modling) nicht zu erwarten. Durch die
Einbahnfiihrung ist ein Mehrverkehr im Untersuchungsbereich durch die notwendigen
Umwegfahrten der Anrainer und zu einer Erhohung des Geschwindigkeitsniveaus zu erwarten.
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verkehrliche Beurteilung

C) Podiumsdiskussion 14.06.2017 — Vorschlidge Bewohner

HS 36: Lkw Fahrverbot

RK 18: Tafel fiir Lkw Fahrverbot bei Kreuzung Felberbrunn
RK 36: Tafel fiir Lkw Fahrverbot

RK 30: Lkw Fahrverbot

Beziiglich der erhobenen Lkw Fahrten im Februar 2018 wurde bereits unter Pkt. A Stellung
genommen.

Die derzeitige Beschilderung des Lkw Fahrverbotes und der Hohenbeschrinkung des Tunnels
sollte erneuert (bessere Erkennbarkeit/Lesbarkeit) und um einen weiteren Standort erginzt
werden. Auch eine Vorinformation in der Schillerstrae (Lkw Fahrverbot Hartigstrae und 20t
Beschrinkung Briicke Modlingbach sind andenkbar.

Im Felberbrunn, FRi Westen, Vorankiinder 3,5t + 3,1m Im Felberbrunn, FRi Westen, Vorankiinder 3,1m

HS 17: Bodenmarkierung fiir Fahrradwege und 30er Zone

Die Aufbringung von 30 km/h Piktogrammen entlang der Hartigstrae (und auch in der Robert
Koch-Gasse und Dr. H. Horny-Straf3e) ist verkehrstechnisch machbar und sinnvoll.

Die Markierung von Fahrradwegen in der Hartigstrale ist aufgrund der nicht vorhandenen
Fahrbahnbreite nicht moglich.
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verkehrliche Beurteilung

HS 17: Beschildertes Fahrverbot zu den Stof3zeiten ausgenommen Anrainer

Die Verordnung von Fahrverboten erfolgt durch die BH Mddling. Die Wahrscheinlichkeit der
Verordnung dieser verkehrstechnischen LenkungsmalBinahme (kein Wendeplatz vorhanden,
Fehlen eines Verkehrsgutachtens aufgrund der Verkehrsverlagerungen; hoher Kontrollaufwand
durch die Polizei,...) wird als sehr gering eingeschitzt. Diese Mallnahme ist im Detail mit der
BH Modling abzukldren.

HS 10: Sperre ab dem Tunnel durch Poller

Durch die Errichtung eines Pollers wird die Zufahrt von der HartigstraBe und Robert Koch-
Gasse in die Strae Im Felberbrunn verhindert. Dadurch wird die einzige Nord/Siid Verbindung
Ostlicher der Siidbahn in Modling unterbunden. Es ist ein Verkehrsgutachten fiir die zu
erwartende Verkehrsverlagerung notwendig. Die Anbindung der Firma Becker & Co hat iiber
die Robert Koch-Gasse und Hartigstra3e zu erfolgen da die Firma Becker kein Grundstiick bis
zur Strafle Im Felberbrunn besitzt). Die Zu- und Abfahrt der Anwohner hat ebenfalls tiber die
SchillerstraBe bzw. Am Schulweg zu erfolgen. Dadurch entsteht zusitzlicher Verkehr im
angrenzenden Wohngebiet.

HS 20: Wohnstraf3e ja / wo Verkehr ?
HS 4: Wohnstrafle betrifft nur untere Hartigstraf3e und Robert Koch-Gasse?

Auf den Vorschlag WohnstraB3e wurde bereits in Punkt 2 eingegangen.

RK 21: Einbahnregelung fiir Dr. Heinrich Horny-Straf3e Richtung Wr. Neudorf

Aufgrund der Einbahnfithrung kommt es zu Verkehrsverlagerungen auf die Schillerstrae und
Brown-Boverie-Strale/Am Felberbrunn. Die Auswirkungen sind im Detail zu priifen.

HS 17: Verkleinerung oder Markierung der Bushaltestelle

In der Hartigstrale sind 4 Bushaltestellen vorhanden. Teilweise sind die Haltestellen markiert
(H Symbol inkl. Begrenzungslinien).

Die sanierten Bushaltestellen Hartigstrale konnten mit der Bodenmarkierung H Symbol ergéinzt
werden. Eine Verkleinerung der Bushaltestellen ist nicht moglich.
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verkehrliche Beurteilung

Die Errichtung von Kaphaltestellen konnte das Parkplatzangebot untertags geringfiigig erhohen
— jedoch ist ein Parken auBlerhalb der Betriebszeiten dann nicht mehr méglich.

HS 10: Konzept zur Verkehrsberuhigung?

Auf diese Frage wurde in Punkt 3 bereits eingegangen.

HS 17: Ampelregelung bei Felberbrunn und bei Dr. Heinrich Horny-Straf3e
HS 32: Ampelanlage des Tunnels

a) VLSA Krzg. Im Felberbrunn x Siidtiroler Gasse:

Grundsitzlich wird durch eine VLSA (Verkehrslichtsignalanlage) der Kreuzungsbereich
eindeutig geregelt. Dies kann zu einer Erhohung der Sicherheit und des Verkehrsflusses (bei
ausreichender Frequenz) fiihren.

Eine VLSA an der Kreuzung Im Felberbrunn x Siidtiroler Gasse ist aufgrund der benachbarten
Engstelle (der Tunnel muss im Gegenverkehr vermutlich mitgereglt werden) und der
wahrscheinlich hoheren Wartezeiten und Riickstauldngen schwer umsetzbar.

b) VLSA Kreuzung Dr. Heinrich Horny-Strafle x Robert Koch-Gasse

Eine VLSA (Verkehrslichtsignalanlage) an der Kreuzung Dr. Heinrich Horny-Strale x Robert
Koch-Gasse wiirde aufgrund der derzeitigen geringen Verkehrsdaten (MiV) und fullldaufigen
Frequenzen keinen sinnhaften Einsatz rechtfertigen.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist eine VLSA an diesem Standort nicht vertretbar.

¢) VLSA Tunnel Siidtiroler Gasse

Derzeit ist fiir Fuginger eine beleuchtete Infotafel die mittels eines Tasters am Tunnelportal
aktiviert wird ausgestattet. Die Tunneldecke wurde zusitzlich zur Erhohung der Ausleuchtung
in weiller Farbe gestrichen. Grundsitzlich wiirde die Sicherheit durch eine VLSA zusitzlich
verbessert.

Eine VLSA (Verkehrslichtsignalanlage) im Tunnelbereich ist aufgrund der benachbarten
Kreuzung Im Felberbrunn x Siidtiroler Gasse und der deutlich hoheren Wartezeiten und
Riickstauldngen schwer umsetzbar.
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HS 20: Rechtsvorrang und Zebrastreifen damit Verkehr langsamer wird

Die Situierung eines Rechtsvorranges an der Kreuzung HartigstraBe x Dr. Heinrich Horny-
StraBe ist aufgrund des Linienbusverkehrs in der Hartigstrae nicht moglich.

HS 24: Verkehrsberuhigung durch Schrigparker

Ein einseitiges Schriagparken ist bei einer Einbahnfiihrung in der Hartigstra3e inkl. Entfall von
beiden Lingsparkreihen technisch moglich. Dadurch ist jedoch ein Radfahren gegen die
Einbahn wahrscheinlich nicht mehr moglich (Konfliktpotential Radfahrer / Schriagparker
Sicherheitsbedenken der BH Modling).

Die tatsédchliche Parkplatzbilanz kann erst durch eine Entwurfsplanung festgestellt werden.

Grundsitzlich ist aus verkehrstechnischer Sicht (geringe Sichtweiten beim riickwirts
ausparken) die Errichtung von Schriagparkplitzen nicht zu empfehlen.

HS 21: Begegnungszone

Auf diese Frage wurde in Punkt 3 bereits eingegangen.

s 4

DI Norman Pigisch Wiener Neudorf, Juni 2018
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Anhang

S ANHANG

Anhang 1: KfV Unfallbilder 2013-2016
Anhang 2: Linienbusnetz Modling

Anhang 3: Verkehrszihlung Fa. Prisma (Hartigstrae 5/2017)

PIRO Plan + Partner Seite 15



& Erlauterungen
X

0 Animation

.l. Kartenmaterial

ol N Berichtsjahr:

A Unfalldaten

StralSenverkehrsunfalle 2013 mit Personenschaden
L " ¥ AL TR . | T .
SrEigs Ll > i L L ¢ & : [ R 1 oEisigi
B Y | o EEEE  § 5 | 8 (o [ ‘e
i e B e - \ =] Ly F I i | | [ || { | nie=c
74T 0 e 1 W [y | L g trafie
; ] H 7 _.' > _._“’_ 186 I 1 "5‘1._ '?;\.’; L @ | . 77 E |_ | : .l | 1 J i vl f I;?_' ...H?i_'_' ﬁl:lth Schll'llﬂ 5 .
e " = | & = (Il S e | Fri 7 Hy 2013 &3
i it SO (82s b\ e = | BT == @ (o3 brsgl [N =2 - _.”.5. 1_‘:4: B || w2 uL e
[ . £ g% Pssr—a e .\ | S gl (s N e 1 ab o, | sl 50 i =
| BB a LN o =) @ LY o e R i Al 7o T SigT = iy o= || Unfalle:
- pA8 5. )\ : E B [ u | g i“‘!‘\ Schiller-Strane Friedrich Schiller-Strafe By b o 4 i ?!‘
1 Hhe B ainEh 50 wellag 2 . | i ] = g = '5‘@, i : 0 [ @ nach Bezirken
JEl (k-] P e | | ’l- b, _ : . s . = = 46 ]
' o e .0 N § [ | @-1p0Sk14 L s Mz Al e | 8] @ nach Gemeinden
aned® g -, %SO ' A | - G B 8= W O Einzelunfalle
\ | 1 [ =~ =] i s
et % \“1;‘\ ; . - e | ! = : L ﬁl y ﬁ:‘* I ..II B I il m Z
| | | | | [ s X 51 m Al [ |'51I L i
|| e R i Y L i &8 Unfille nach Beteiligung;
By | O 17 :
o B Unfille gesamt

i - | Y o _
\ g o _.!. L . | LR ) Ji| PR

Ol i U | Lt = | oy | B mit Pkw-Beteiligung

| i i i £ Bl mit (Leicht-)Motorrad-Beteiligung

' 3 :

! g 9/ = 5] 23; M mit Fahrrad-Beteiligung

: o Bl mit Fuginger-Beteiligung

i e

2]
2
L
o

# L, SRR e . | [ Sl 'i.'- ol .\\-.___ 3 : .
| Y y f iy e f
L N e e B e
- g b \ ! g A 12 = i
= e, P o _. i o ] -_ fi= remw e Y 3’1.;
= By o™ gy S W e

26\ \&= \ |
2 . % _am \ . _
or ] =
I A - =
I =
o [ ] |
| [ | g 2
a
Lo

, | X -
'. t U\ -~ ,
L ; | “"'-'?r,r,:h;‘

L

i
| || 3 -|. 58 }"_-5‘, =
—— i i . -"-ﬂ.lfe : . i pe E 1
L G s il E:L_ L .
J :E-. o 4
V]

b
|

1

ey
'l

(=4

| . — [ L N N
[ * ¥ L l = | = N -
h iy JissH f — B | | o LJ
! . L= 16 [ i 1 12 S
| = Bl ; bl TR 1= ]
2 Haugt I b 15 | 2_4]'.'! 7 Ty . 3
A o (s | o I

#Haug1 dim 3 B B
1 L |
|
it T | s
S f 3 F"J"&"J‘.l} . dHangl ||

B

gy i i ol
L #Hayst - =
an | | S B i = |

T ! E

u

w

i

(37

L g e el oy = I
L= i =

e
x i eI 14
I vl g
7 : ;3'& | 24 ) " |
.g_g 35__..-. e ] [ ” 15 | { .
@y =y || = 4 I | | 5 |
L — i " 2 It
'y e [T Il o 5’?;}-‘ : 4H.i.|_ll,51 j e
7 258 L B, B
7 i, Y B WL

|
|

|

S
e
=]
= Harngsgra”:

L,
wr

(=]

P

|

| al i 3
s -_—E gt LI BT i

T y - - i -

= ; | =

. [| 1 (=5

Frisifr.s | [ [~

| En

£

e

=

E

=

o
b
m
. . % B
- ma S ' il
: L e @ e !
0 e = HUARN Y u
- : TR wa‘ﬂ""‘”q b i .
o (’ | o5 “, 2_5 | 7
: A iz B g5/ | | I
3 Hauzt 5519 |

B 8%
mE
=k % |
- 1 e R
= A mtaw . i
gt % L =] _
TR i

2 Halpy 46 i
- [ |121ﬁ-_ Sifgg,:l.um Gk ! 5. W [
I 1. d 3 L) Ese I I
| 17 % a8
cud |

' 13 j
aTaubgirtan 192 55
M e —— = 10 v lag 10 FE-I'-';I"U-' :
Lo _tg.- | | ;l I wl et S 1@' iy
? ¥, B ¢ u§ m i = ‘IT_'l,'l:'l"'-"-'ﬂE. B ‘; =
é &~ o/ 17 L B s 0 . N . ]
i [ =Y a [~ ] - - = = =" -
= 13.-' 2 gt mu ot i wg | | B el | T § = % L [
Y05y 3y Ap 138 L 4 | $ag I B | =15 - AT ; | AU '
' Lo " agd 0 o N $i) = LA N Il |
Sty Y Aot L ARE AR : T Edy Ly SR N . o . : |
WL &4 S 7 o5 # 10 26 ; N S £ | R M P |
40 Ga-Hl 5 48 \ . _ = : | |
S, LT S - 1 2 \ I | ol ¥ [ & Am 2 a |
] wn - \ = i g | | a1 7] |
. T e 12 ) | i 19a % g "{% % [ s .E . | [T ﬁnfﬂgg-;pa!.rk 51 |
8 7 g L ! = * 1 i EN fra = f { 1 Haugl L = =
| [} { | [}
| 2 8.1

qed
B
b

m o\ : :
" 3 = T ! .*' [ ] [ | .. .

= Fianser;
| Fang Flrst-strag.,

-

1l R ' B
= s aig S
55.815.7

sTS1g4

i

b
| = =

& '1!: - T | ; iz

| d . | FL T T |
dw ||
(4] 1

@ b 5?9
i2 A0 Haum | z 11 :' M0 | & oy | | ek &l ¢
B L v S PR L S - el ‘'Y A
; / ¥ 14 i } A
nur Fahrrad Beteiligung = thlu ; g P H*.?s; —— (] 8 @ d : ) A b
?'31.?'?'3'@ L 1 1) T [3 Pl i i
| 10 1y il ]

I. [} + I II}I| u‘:l ;

20Haye7 2RHOf02 V2Haet | | _ he E3 5 g | & '

Jt | ! F = f Frill | ¥ "3 ¢

' | i ey o] ks N
) L3 = g s | - \ Filld !
Anhang 1

b W
o1 | . [

| I | I f
- Starice 5

] L s
Unfalle nach Art der Beteiligung
@ nur Pkw-Betailigung
3Ll
! @ nurileicht-iMotorrad-Beteiligung

i‘.elﬁes.;-_uz_gasst

il I |
A

gemischte ader sonstige Beteiligung | |

@



@& Erlauterungen
X

o Animation

Berichtsjahr:

T

w
=
= | =
= oy === =
I ! : e e~ T T
w!- ) | \ AT ik gepifiel "y 16
-2 f N oL - grpdne I3 B B 2014 [ v
R L I e e T R e L
{71 | | = ] i A ' Ciosie{) 3 o ClE -
| : L gl = ; o =1 : =
S| 7. Toh Sig7 Lo = | 0 Ll | e Unfalle:
P e | | l!- o5
' s ] @ nach Bezirken

B Blwa
iller-Strage

LY I

-
et

@ nach Gemeinden

Friedrich Schiller-Strafe
i |
0 Einzelunfalie

h_Sch

Frigdric
L}

gstrafis —

| | I wl - -
L) ebig1 §
' ) 50

G100 S 4. 14

955 E?tia}'g“

1 | -=1
{ ( _ ,I.u; i : 51;53
L 27 e “ L] .
=) - 255 Y
_ _f“_'fﬁﬂf memtﬁll“_ 452"‘%_ | % e . =
o (4 = 8 o0 T e, el : ' 1 . a6 (R | . i B0
== y un s ! J 3 - " 1 e | | | L = | =5}
a7 m R i . L [ g ] A5 7 e [ i i3 .. o
: - 1 ot LA % - o | | =, . B i | & Unfalle nach Beteiligung:
]38 36 : ot . . ) o | [ | ) = 5
e : | . [ . . [ [y .55 B 1
" ' K 5 Y ] ?I_su;'.z Ll 8 get 3'?' . 11: | B Unfille gesamt
\ | (gl - BT i zh B mit Pkw-Betailigung
1T . ™ | | - o el
| | by o | |8 Il mit (Leicht-)Motorrad-Beteiligung
nl

Bl mit Fahrrad-Beteiligung

O
HE”"’IM b
5 . :
| = B mit Fulganger-Beteiligung

% faz) .
oL z |
._B ;I r.'"; G " i | | I % %
T, 3 L 26 _ _ i | ‘ \ Vo5 ;
o o e ' ‘B \ § lraga 18 12 55 =
& %W \ ; s [ y || \ \ b D Ly 12 nm  Sleg '
B\ e Ghs) |\ Beethoyengysge-—— il mal . | Y\ @ | R Gy Yerstrags /£ P :
ik | A Vo) . [&-F §] g & \ T ol + ! iy T 1 o o=l =¥
f L 4 48 Hauo1 [ ig.q."l 5O o GOGZ | 81 =l | | | . y { | oy L B J a:E ', (7 rf.,- @ %'tg
L 7 | B (an i it = | Y k% s : B g E Wi & &
) 2 8 et ) Ll [ [ | | % Y \ L | e L ! Elie = 5 &
-. = b | 2 - il ' ¥ ol | . I I T il = 1= 4 S
14 16 1“ '_4':"_ 34 A Haust =) - =0 ] | 1 I L o ! i 1 I | | I | - l [ Tdite = . 17 E 1 I I | I.' E“ PG
1 1 \ ! - .8 1 b T 5 — R [ i f b | ¥ 1 d m
' ' 0 3 24 ' ! F e | | LT ' | ' | | L - ‘5 12 i T -f'.'.l' g 2 -
1 e o Vi . . Il &5 | 18 Vool A S i i :
. a9 b nefd o ' 2 _ Plagwr 203/ 30 G0 b
i boiz2 el 26 | 13 | | i | f ] =] [ { Gl Sy
- kT | — 31 I s [ y | ! [
| 40 ! - | L | | ) . ! | ’
355 : i | 58 | | i 7 u 2 Haus i
— g—E——pg. [P L - | 2 &munﬁ"l“? a0 il [ | % S s g 8 ] by Fdbg 3Hang | [ Ehp ;
By I B E R ! % . " ol I : dsgy | pHaut g )
[ : 1345 42 - i% Zangaf o 4 3 W [ b1 1% kg < 17 | / & 11 e
| | |I L2 iz = #ﬂ;“ﬂxbtu“ a0 2';:5'4‘2 i [ 4 { e LM 2z L= I | :
- . T 30 I (A ' ' % = iy ' i
£ &) & @ 2 il | ' by :' o 5, : 7 .. 5
| [ [ prs wh L= = .31. = 'ﬁﬂ' |I | = '_ ‘& 34' B .I £ | g \ I [ ...': -
| f A 12 ¥ | ; 5 \ | N | [ i | ] [
48 e il : ; + | | i 3
| \ y 4 | | L ! ] e | [ | [ 4
e "* | | o | o1} |I I | o
ah'_ el X : | g ™
] h s i : | .;—“ | :
s §s5gl
= | 7

o g A |
T 1 I| 1 |
3 Haus1

Steinfeldergasse

13
Srautgirtay e
Sy

]

e
"-B "-.[g" f ] .9 3
16 SR 20
s =\ 3 i :
o - e =7 - o % -
B3 2\ o) 7 L — 15 : — ! TR
. g L A 2l | AL amlHyl |
551 Y 10 =\ 0 Siien | oo [ y "
& =8 VRS ot VR i B A -
] v Frrt N Iﬁ‘._ \ = \ - o I L | "‘I‘I’] :f_;_ |
. SR el et = \ £ £ Sty O ] L P 'ﬂ'_l'Tr'rm . o
e #d T L 15 T 192 \ L | | : a7 G e = SIEIpary = {
T = 2 R 1, -\ 20 # ] LY o s = [ ; s = '
o @i m T g _a . 2 % DEEN patg [ agat, - s
B 5 S T o TS L ' AR | = T | : L <
by 18 WE 2 %, (o k= — I £ |
L L i) ] ﬁ FE] g o = | e R
n —= | 0 ) 7 o | z e | i | o o
T 5% B2 . ' 28y
= A e | g
T " i | _ e B .
| (Bt . IstStrag

2 I-L:é'l.]sl 44
ar = =, ;

] I3 59 B

v i |

b i % | | [

e i

~

L
@
L)
. [ = 3
' Unfalle nach Art der Beteiligung ~
¢+ @ nur Pkw-Beteiligung 5 = bl B
1au . @ |3 46 Hans Wy 5 17-4e ! el
“ @ nuriLeicht-IMotorrad-Beteiligung = B = 2 1 1.“11 iy Kdrnig el | [ T 1 ® *';_._..
i i 2 P EY | Gaszg—22 35y | e g [ £ » 5
iTH B nur Fahrrad Beteiligung = g I iy (= B | e e & N v e f
T3ITSY2 (Y 20j S 3 L i 4 * 4 : | _
& gemischte oder sonstige Beteiligung | [ Sofn . #w | m o By - g ﬁ@ ‘.f::_ [
{ ) i [ e : Al B 5 \ £ [ &
T g’ EaEfm gl W < ]
Lis A | L O = F
== S S Daten: STATIST
A C =} | ! [ ]
Anhang 1

| 75-81 : /
I i Btac Lo



e Erlduterungen

X

.'. Kartenmaterial o Animation

A Unfalldaten

StralBenverkehrsunfalle 2015 mit Personenschaden
3?515.5 | & s 4 v N . .I.: .. . I % 1 : I I { 13 : 99231“.:1 I [} ]
i B i AL % | 2 ' i 4 i = @ Berichtsjahr:
| 07 e ’ 1 (il 1 | el P girake
; -4 U e A n s V| T | & | = O @ | [ [la)Ceaw  senilier=3 118 &
: ' 1 g T\ % ' el (e 551 et o B Ly OO 2015 &
" : ; ..I Lt I i |I92:’ . l;‘;\ [ i I' | I. ; g !2 [ n i g1 L83 EII!:S1'.1BE| y ; ' 106 !I:Iﬂ i if!_ 1z 113” -31|I
{ £ fEss7l—~ o= [ o W= G T | o i ey (10819 5 e )
(] EB1;:1 | o !'ﬁ ol ; ﬁ'| | - 1 | ; MR r: s T 75 [ = = ]"Q.:.?ﬂl:'gg# 1':?" i I-'Ii'1:. 7 UI"IfaﬂE'
i B . - o =l ”Eg'l':!"\‘%‘h'”ﬂf'st"‘ﬁﬂ Filedrich Schiller-Strafe _ B A = | {8 ?l'
L 12..' "; ! Rt ¥ i P leg 2 4 r S e l ?"&. o8 4? s @ nach Bezirken
1| 3 fn g it R Rl X eS| . i | = - i
i A ) ﬂﬂ..-l-::iuﬁu F . ; 4 . | om1008K.14 B M ol g o | | B @ nach Gemeinden
e T e q b I i | | n B ! [ ; !
gy (S . ot '4&25:1 ' a@-. N 96 [t | (5 g i) B @ 2l O Einzelunfalle
gaen (B o o e o R . iy ( — L1 al i m &
e | AT g I | % -- : | | | [ | AR L il j i s
s f;" 2 B s, | 3 ; | 6/ ' m 7 % e = g Unfille nach Beteiligung:
14 | | s LR | y \ . h . . - il B | g™ i
1 | | | | ¢ ) | | | ! <
= TP T 17 7 | , . v @\ . .' By B & qt?| PE {8 19 W Unfille gesamt
| 20 1 | L g b ——— ; ] 104 J | } 18 P o
T4} 2 18 | ¥ \ 3 = f £ fal E Vo | g 2 | Il mit Pkw-Beteiligung
g ' ! 3 L by o . . by | ] o o [ I.tz e B B mit (Leicht-)Motorrad-Beteiligung
By | | | } ) """’Frx.-, WStgs [ a,‘ b 51";' & < mit Fahrrad-Beteiligun
e " | M \ \ " Aoy s M U R el
D2 W g\ [ % : . “ﬁ“’rw e l42. ] 28,/ 22: B mit FuBgdnger-Beteiligung
A ) ! ) 1Y ; B 2 - i o
¥ r4 1 \ 4 1 \ : " i
v : L | % \ 13 Sieg
s Yy S\ Beethoyengagse D] o | I | % T 9 ' e e .“wsf’-‘rﬁa f o o m
! 41' e i 2: i B 3| | % | 4] L i LT - 3 | 1 o Tth £ 3;_ ]
’ = 48 Haisl EIN TS T —- [ % \ [ 1 = O ' ig = £ icr B o A
1 [\ 3 1 il 1 B i | i L 1 " o
e ¥ ’ ! L i ; & W R '.E" | | * T "l ) | I In”w’ #, po | CF 560 B g “'&
33 - R\ s s, 4 & . \ J 4 -t ory - Jiy S | = ol
1 =] ) J*:. i y | - [ TH | a.IRI 14 1‘* = I".| F L | | | | [ = }"15"’( :‘_— ! g i fd & | 3 q\(\“‘ i
14 '35 “. L 2 3 H-:i.l-ll“' e - | " | | x‘). : \ \ i | I . i | E = { | ..7.'?,_. 5 - T =] I | E i T | 1 E " £
1 Ry ol 1 k \ () TR &t SR b o B = .
2/ T Y W ® 124 : i g s || i L [ | ' [l 0 ey 45 12 o A | [ g0F o -?:_ o & WS
, TR s CoERl | | 2 ' (e LI S
' o\ 26 T e ' * R ; : = = &) & 8. 20811
has ¢ e 27 504@ 0 ot || &= ‘& | L g A | 2 Aaust B R o i
35— - zsﬂatmﬂ““wﬂ o | I A il ' o5 s [ i Fapry,  YHagl [ r§ P
w3 B 23 pla e 8 [ = S i ! | oa i 4 & 0
[T, | 1495 42 e Y 11 35';1- f |4:1, : ,10_1é ¢% | 54" :_:'“_1; E |1?: [ I' 54 4 Hausl 114 ~
[ 28 12 ':‘_ lp.l;'-"'d' Bk 8 5 2?':42 46 | | 3 | | Eh! .22 .-;‘ | 1 : & B
- 3 [/ - 5 = ~
I 2 & = R k-2 I 1 | | ! 12 .-;‘321 i T "M
| | Py el -l | | | | . 1 | | 2 = ' | Ii L i
'I o [ i il | | [P | . | e | r
T il i . | Tl | | o
- W w3 @ g W | * | | BN = | [ 5
1aultgirten 192 : e = ¢ o \ . ' | e ' - | &
s e o B & 10 eld92% B '- an-WEO ?-g '- =i : . & £
e e ¥ ay " B\ - ST 'y | ' | o I i : £
] 1 e § 50% 18 g 24 2":[. 1 Tim™ * i B e (R 5 ( [ I 45y |
iy &S a B Cam\h - A ‘ * = 1l : e
ey | ; 9 - I | I Haunl ;
W& g AR g | N o N | gy i Y
‘?D'gl.“}‘ 3? g 3 {;ll'l? 5* i 4 — ' 15 ?-"_a | I | a0 | I | 1
T ‘ Wap J : ' on R 55 I : 2 139 ~E8 34 | : AR w1 |
] i 33 h !‘,;-h 1 ] _’_4 J 1 Lo “ry T ] = .1? 10 = ) A1) W f e {
/ I B J o A 10 26 v- ; I g i | | | | P |
L 01?5;1 A it i 40 1 F 1" = o Y | 2 (Vi | | ] |
A L : | ‘o AR . =T u Jlc D = Am | = '
v 43 £ y 3t o b4t ] \ \ £ 1 i [T} [ L I lﬂn'm”-r o
=, Wy o 457 = W s m ) \em ) o \ ! S q el - “erpark &
151;2 ; =7 5y e . / G0 Iﬁﬂ - ?_;:'... ..:w'._! 14 W ] 10 A 21 = . \ 17k B g.é % sz | __“':m ‘;:; [ { : |-|.5|u51__l' T ) E
55.81,3 oGl i 1 TN 1547 8% = gl A | T L@ S [=nan, L3
b i s ; R ) . = 2 rag Vi - : ¥ | B = - L W |
f Y [ E y | ¥ a4 AR '_“.: i) il - X 4 % 1 ‘3 [ L £ I i
. sTS1g 2 811 ¢ ke % — | 13 S B ey + i i , i | &
o £ it i m 115 i) = A \ by T o . i
- « B o N ~ % T ' - Franz-f e
gl [ 17 Slig g il fiE Wr— [ ' Lz 1 2=Flirgy
E‘ o i | _1|.'.|_ ._121:1_-1_‘!|I E .h'dr.'ru,l” Ga* ATy 1 ; .'. 12 Y g:1 {,a'ﬁat’ . , 1 | TSt-Strage
8 3 = e W B 32 o h e.‘u'#‘”"“i' - ] | .
" Unfalle nach Art der Beteiligung 8 gl CEE e :: i B ] 28] (2] :34| Siidtir gq : " i | |
b i w = [1==i 03 R Ll L= I [38] @@ d55a b Y | |
@ nur Pkw-Beteiliguna I J=n VB ¥ iam 38 [0 42 == f |
dau E l2 46 Haiist "o_qq (8] 1718 P o o | | - $ e | |
| @ nurileicht-Motarrad-Beteiligung = SR TEm s e L e | gy i T L < | N ] % § |
I L ! ik A e & Gagg 2 any | B y | [ ’ . [ i
TH [ nur Fahrrad Beteiligung g?:{??ﬁﬁz e ia 'zn’;'z'- {5 0| (= Jya § N ;
= B ST i} ] ! T 4 bz 1 .I
A gemischte oder sonstige Beteiligunag [ 24 A0 g / fm my 3 ﬁ: by A |
- iy I I e . . L ;, -. . |I
. | [ 9 || 28Mays2 2';,-'““}"2 12/Haug! el | | [ ] (5 {33 \ I ]
I | I [ I. | / : .: | L u . I .l . 3 -. _I'
. '.-m "ﬂ.: 5“’-'"2:’.’-.—: = 3; :'sl' I:f 1? (il an - 'n = aal IS-. W ‘é' .'l". 3 i 4 I . J I
Anhang 1



4 Haus1

1

(39 \
@l Hanet

1)
3

3
: : e

40

| . y
[ p 1 un
i B ol 32 - o ibrdltt
F] | iz | Rl
! " 6
| | | *_ ol R
- [y BT,
| | I . e, L
' a 1% s A
_Atautghrpen 192 gy &
I e -0
s Ve g
Sy o /
'5?;%5" ) u%,- 1

18192
= ssEga

..&'n-'.-u_-sﬂ
o 0 &

5?31924 25315.1 ‘5 25y

T

\! Unfille nach Art der Beteiligung
nur Plw-Beteiligung
nur (Leicht-IMatarrad-Beteiligung

L
=

dau
nur Fahrrad Beteiligung

iTH
gemischte oder sonstige Beteiligung

B

I'faa

EEHhU"‘“""?JSEf
lﬁzi
2 "B . ==

2 [ o

:
! ¢
! T

Fgeayg-iuET UItRs

o/ | 98Ik (9]

D
W i
ey
i B ol T
! 18] I.'

Y | _ '. Y 2 = y
| i | | b O, s § \ ‘
= | | | k1 et L N b et ey T e
| \ . 2\ & ---".'!?E_1'5 q
e~

h O :
s _' .;__:. | rﬂ,l-

| was
" H[‘
m”f'ﬁ !

()

= e . ] Y

B4 56 — G062

22

| g ‘
- ' 13

i

24

1

g 20, g
A = 5 | = L i1
- 37 = ARE. 22\ | 8 3 i
Ve & 15 3\ % B
s O e |
' R | BUh 2 . :
52

b
gsirafz P
o Afe

Rober !'Knéi;'.'ﬁas

Eal 'Hw ?_a_-u. 14 | & 3 L
e -. 5:"%'-_“ B 2] 2% = i . ]
o th sl m= | by o
£ n = | 19 3% ) i + 3 [
A 5 10 ), = \ | .
() ©\ 28 - by .5
a8 15 i 2 I 12 % | s {,35‘5&' =
; vt
\y 5‘{5&3‘1 )

LHBUEy 48

o g
- Fe
Q@ 5T z
=

e o4y :
[ by iry ; F1
| 1It|.lu ! '14:.1 5 ?h'n‘.‘.f Gages 24

oY GoEn

719 i

i 46 Haut ]
' 254

Weites Kreuz-Gassa

T3ITSY2 |
10 g

20 Haynz 23HYR2 12/Haust | | s U2

] (i i :: :-_ 131'1|.

I8
oo | Staraic

e Sl :
y TEIFRESTY 1) S
N o, |

- W L e .
E LN N ol cRlgy T (L L] 70a 190 StoT
. = 5 1 Frlfédrn:__h, Schiller-Stiane Friadrich Eﬂhilltr‘-ﬁﬁ'ﬁe. o ’
a0 52 = | 2 ?' " = —1 ==y n
P | g o — rA T - o Al
== D T . | oEAD0SH 14 = =g iy
' R . [ = o | E
‘\\ e 85 — | !iﬁa-l | . 5 o E_
| | T~ §515] ol
B - [

o

@& Erlauterungen
X

o Animation

Berichtsjahr:

Unfélle:

@ nach Bezirken
@ nach Gemeinden
0 Einzelunfalle

Unfélle nach Beteiligung:

B Unfille gesamt

Il mit Plkw-Beteiligung

Bl mit {Leicht-)Motorrad-Beteiligung
[l mit Fahrrad-Beteiligung

Bl mit Fuganger-Beteiligung

: % £ d
_1}?; ay Sledlergy Ly | Y _ =
3 B B o F[" JiT|
B8 g G o 1= 5 5 I
. b= B .
g s il e s ,,;..‘;
Vs, & g <] f,? Q\q‘ﬁ (o
ﬂl'.'l'ﬂ 7 n%_ 1 Th E i b ! = ‘?-Q'
= ! i | § EL_ ] I| ; -?:.-E
15 12 aomy DG | | | W= G 9
YHaust | ; h R sl A" g

2 Haugt! [ { '.2_‘:? £y
i / ) - S

| ( £ Faf,rfh Pzl | ; 2
| . J ¢a¢.~$E AHaus! g4, i i
T m -
| i %= E
i | L 5
| | =
| | _II.'?I
B

.: [ 3 Haugl 5811
|| o II.
| [ E-._ |
[ A | = |
| | { 'ﬂ'“"!”'?"”ﬂmk =
Git= ] =
[ 1 Hausl 4 ‘e
f | TR e
[ I ety 4 1 | -
| | 0B e : | 1
- { 537 1
2 8Hg. |
Fr,m.r-F:'rr_gf Strad o J Vo= |
I. t‘?
Anhang 1



B stadtverkehr Médling/Bahnhof - Babenbergergasse -

PrieBnitztal - Stadtbad - Bahnhof

Stadtverkehr Médling/Bahnhof - Wiener Neudorf -
Krankenhaus - Bahnhof

Stadtverkehr Modling/Bahnhof - Krankenhaus -
Wiener Neudorf - Bahnhof

Stadtverkehr Modling/Bahnhof - WIFI -
Bezirkshauptmannschaft - Bahnhof

Biedermannsdorf - Maria Enzersdorf - Perchtoldsdorf

Wien Liesing - Vésendorf SCS - Brunn/Gebirge - Médling

Maria Enzersdorf Stdstadt - Marienhdhe - Kloster
Wiener Neudorf - Médling und zurlck
Modling - Laxenburg - MUnchendorf - Maria Lanzendorf

Simmering - Schwechat - Maria Lanzendorf -
Himberg / Médling

Wien Liesing - Perchtoldsdorf - Médling

Wien Siebenhirten - Brunn am Gebirge - Mddling
Wien Hauptbahnhof - 1Z NO-Sid

Modling - Maria Enzersdorf - GieBhibl

Médling - Wiener Neudorf - 1Z NO-Sud
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Verkehrserfassung Mddling Zahlung 5/2017 HartigstraBe gg&%m@

1 Allgemeines

In diesem Bericht sind die Ergebnisse der Verkehrserfassung Mdédling fir die Zahlung 5/2017
HartigstraBe festgehalten.

1.1 Projekt

ANBOT 1501/01 Online-Verkehrserfassung fir ein Jahr
Einsatz #5
Datenauswertung #5

1.2  Auftraggeber

Stadtgemeinde Mddling
Stadtbauamt
Pfarrgasse 9
2340 Modling

1.3  Auftragnehmer

PRISMA solutions EDV-Dienstleistungen GmbH
Klostergasse 18
2340 Madling
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2 Verkehrserfassung Modling HartigstraBe

2.1 Ausgangslage und Erhebungsmethode

Auf der HartigstraBe zwischen Dr. Heinrich Horny StraBe und Sidtiroler Gasse auf H6he HartigstraBe
22 wurde an einer Zahlistelle mittels Verkehrszéhlgerat im Zeitraum von 23.01.2018 bis 29.01.2018
eine Verkehrserfassung durchgefiihrt. In diesem Bereich gilt eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h. Fir die Erfassung gelangte ein Verkehrszahlgerat der Marke CAT EasyCount der Firma VKT
Verkehrs- und Komunikationstechnik GmbH zum Einsatz.

Die folgenden Fahrzeugklassen wurden dabei unterschieden:
e Einspurig
e PKW
e Lieferwagen
e LKW+Bus

e Sattel und Lastzlige

Die Montage des Verkehrszéhlgerats erfolgte an einem eigenen Steher. Auf den nachfolgenden
Abbildungen sind Position und Montage der Zahlstelle abgebildet.
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Abbildung 1: Standort der Zahlstelle — Karte
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5

Abbildung 2: Standort der Zahlstelle — Foto
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2.2

Fur die Zahlstelle wurden die folgenden Kennwerte ausgewertet:

Ergebnisse

Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV)
o an Werktagen (DTVw)
o an Wochenenden (DTVwe)
Fahrgeschwindigkeiten
Tageswerte je Fahrtrichtung
Stundenwerte je Fahrtrichtung

Einzeltagauswertung

¢

PRISMA
solutions
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2.2.1 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke

Nachfolgend ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) wahrend des
Erhebungszeitraums, an Werktagen (DTVw) und an Wochenenden (DTVwe) dargestellt.

HartigstraBe
DTV Einspurig |PKW |Lieferwagen |LKW+Bus |2t U9 | oo camt Vo V85 |Vmax
Lastziige
DTV (Mo-So) 104| 2.358 42 41 2| 2547|336 41| 67
DTVw (Mo-Fr) 122(2.714 52 55 2| 2946335 41| 67
DTVwe (Sa-So) 60/ 1.468 15 7 o 1549 342 41| 64

Tabelle 1: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

HartigstraRRe, 23.01.2018-29.01.2018

4.000 80
3.500 70
3.000 60

=
S~

= 2.500 - 50 E

g =

g E

% 2.000 - 40 B

g‘J ©

S £

g Z

% 1.500 - - 305

(]
O
1.000 - - 20
500 - - 10
0 -0

DTV (Mo-So) DTVw (Mo-Fr) DTVwe (Sa-So)

M Einspurig MPKW M Lieferwagen MLKW+Bus M Sattel und Lastziige = Vg =V85 = Vmax

Abbildung 3: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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2.2.2 Fahrgeschwindigkeiten

Nachfolgend sind die Auswertungen hinsichtlich der Fahrgeschwindigkeiten dargestellt.

HartigstraBe

Geschwindigkeitsklasse |Anzahl Anzahl [%] |Summe [%]
0-5 6 0,03% 0,03%
5-10 89 0,50% 0,53%
10-15 212 1,19% 1,72%
15-20 461 2,59% 4,31%
20-25 1213 6,80% 11,11%
25-30 3581 20,09% 31,20%
30-35 5514 30,93% 62,13%
35-40 3979 22,32% 84,46%
40-45 1766 9,91% 94,36%
45-50 649 3,64% 98,00%
50-55 234 1,31% 99,32%
55-60 93 0,52% 99,84%
60-65 21 0,12% 99,96%
65-70 8 0,04% 100,00%
Gesamt 17826 100,00%

Tabelle 2: Fahrgeschwindigkeiten

PRISMA
solutions
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HartigstraRe, 23.01.2018-29.01.2018
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Abbildung 4: Geschwindigkeitsverteilung 1
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HartigstralBe, 23.01.2018-29.01.2018
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Abbildung 5: Geschwindigkeitsverteilung 2
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2.2.3 Tageswerte

HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden

Tag Einspurig |[PKW [Lieferwagen |LKW+Bus Sattel__und Gesamt (Vg |V85 |Vmax
Lastziige

Di., 23.01.2018 66| 1.503 21 37 1 1.628| 31,6 38 67
Mi., 24.01.2018 57| 1.353 12 35 2 1.459| 31,8 38 66
Do., 25.01.2018 52| 1.451 14 44 1 1.562| 31,6 37 66
Fr., 26.01.2018 54| 1.542 14 36 1 1.647| 31,1 37 58
Sa., 27.01.2018 28| 867 5 0 908| 31,8 38 64
So., 28.01.2018 29| 751 2 0 783| 32,8 39 61
Mo., 29.01.2018 110| 1.473 21 41 5) 1.650( 31,0 37 63
Gesamt 396| 8.940 91 200 10 9.637| 31,5 38 67

Tabelle 3: Tageswerte, HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden, 23.01.2018-29.01.2018

PRISMA
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HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden, 23.01.2018-29.01.2018
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Abbildung 6: Tageswerte, HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden, 23.01.2018-29.01.2018
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Hartigstrale, Fahrtrichtung Norden
Tag Einspurig| PKW |[Lieferwagen [LKW+Bus E::;L;:d Gesamt (Vg |V85 |Vmax
Di., 23.01.2018 56| 1.295 26 18 1 1.396( 36,0 43 66
Mi., 24.01.2018 45| 1.212 38 15 0 1.310( 36,3 43 67
Do., 25.01.2018 49| 1.249 28 16 1 1.343| 36,0 43 67
Fr., 26.01.2018 53| 1.245 24 14 0 1.336| 35,8 43 66
Sa., 27.01.2018 22 749 11 5 0 787| 36,6 44 58
So., 28.01.2018 40 569 9 1 0 619 36,3 44 63
Mo., 29.01.2018 68| 1.248 64 18 0 1.398| 36,1 43 64
Gesamt 333| 7.567 200 87 2| 8.189| 36,1 43 67

Tabelle 4: Tageswerte, HartigstraBe, Fahrtrichtung Norden, 23.01.2018-29.01.2018
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Abbildung 7: Tageswerte, HartigstraBe, Fahrtrichtung Norden, 23.01.2018-29.01.2018
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2.2.5 Einzeltagauswertung

HartigstraBBe, Fahrtrichtung Siiden, Di., 23.01.2018
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Abbildung 10: Einzeltagauswertung, HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden, Di., 23.01.2018
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HartigstraBBe, Fahrtrichtung Norden, Di., 23.01.2018
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Abbildung 11: Einzeltagauswertung, HartigstraBe, Fahrtrichtung Norden, Di., 23.01.2018
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HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden, Mi., 24.01.2018
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Abbildung 12: Einzeltagauswertung, HartigstraBBe, Fahrtrichtung Suiden, Mi., 24.01.2018
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HartigstraBe, Fahrtrichtung Norden, Mi., 24.01.2018
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Abbildung 13: Einzeltagauswertung, HartigstraBe, Fahrtrichtung Norden, Mi., 24.01.2018
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HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden, Do., 25.01.2018
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Abbildung 14: Einzeltagauswertung, HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden, Do., 25.01.2018
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HartigstraBe, Fahrtrichtung Norden, Do., 25.01.2018
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Abbildung 17: Einzeltagauswertung, HartigstraBe, Fahrtrichtung Norden, Fr., 26.01.2018
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Abbildung 19: Einzeltagauswertung, HartigstraBBe, Fahrtrichtung Norden, Sa., 27.01.2018
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Abbildung 20: Einzeltagauswertung, HartigstraBe, Fahrtrichtung Siiden, So., 28.01.2018
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Abbildung 21: Einzeltagauswertung, HartigstraBe, Fahrtrichtung Norden, So., 28.01.2018
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Abbildung 22: Einzeltagauswertung, HartigstraBBe, Fahrtrichtung Stiden, Mo., 29.01.2018
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Abbildung 23: Einzeltagauswertung, HartigstraBBe, Fahrtrichtung Norden, Mo., 29.01.2018

33/33



